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STIMA COSTI RETI CICLABILI ADP "POLO SAN CARLO"

TRATTO LUNGHEZZA MISURATA LARGHEZZA (inclusi cordoli) DESCRIZIONE Tipologia CM COSTO UNITARIO CM ESPROPRI* STIMA COSTI NOTE

A ‐ B 130,00 3,00 Bidirezionale con cordonatura in sede stradale esistente SC20 190,00 0,00 24.700,00 In dx

B ‐ B1 560,00 3,00 Itinerario ciclopedonale SC20 225,00 5.880,00 131.880,00 Tracciato in adiacenza a ferrovia e sottopassando il ponte 
ferroviario, con aree da espropriare 

B1 ‐ C 1.100,00 3,00 Bidirezionale con cordonatura in sede stradale esistente SC20 225,00 11.550,00 259.050,00 In  sx  lungo  la  San  Carlo  con aree da espropriare

C ‐ D 750,00 3,00 Bidirezionale con cordonatura in sede stradale esistente SC20 190,00 0,00 142.500,00 In  sx  lungo  la  San  Carlo  utilizza  la  banchina  e  parziale  
ampliamento  della sede stradale

PONTE Nuovo ponte ciclopedonale di attraversamento A 14 240.000,00 0,00 240.000,00 conteggiato nel propspetto economico in capitolo a parte

D ‐ E 890,00 3,00 Bidirezionale con cordonatura in sede stradale esistente SC20 190,00 0,00 169.100,00 In  sx  lungo  la  San  Carlo  utilizza  la  banchina  e  parziale  
ampliamento  della sede stradale

E ‐ F 260,00 Bidirezionale con cordonatura in sede stradale esistente SC10 125,00 0,00 32.500,00 In  sx  aggira  la  rotatoria  con  attraversamenti  semaforizzati  a  
richiesta  e  si immette in via Commercio

F ‐ G 820,00 Bidirezionale  in  parte  con  separazione  sosta,  in  parte  
con segnaletica orizzontale SC14 190,00 0,00 155.800,00 In  sx  lungo  la  via  Commercio  e  via  della  Concia  utilizza il  

marciapiede con larghezza di tip. B (cm. 235)

G ‐ H 265,00 Bidirezionale  in  parte  con  separazione  sosta,  in  parte  
con segnaletica orizzontale SC10 125,00 0,00 33.125,00 la progettazione dovrà essere integrata con la riqualificazione 

ambientale della via Fornace

H ‐ H1 280,00 Bidirezionale  in  parte  con  separazione  sosta,  in  parte  
con segnaletica orizzontale SC05 100,00 0,00 28.000,00 la progettazione dovrà essere integrata con la riqualificazione 

ambientale della via Fornace

H ‐ I 350,00 SC10 125,00 0,00 43.750,00

L ‐ M 600,00 Bidirezionale  in  parte  con  separazione  sosta,  in  parte  
con segnaletica orizzontale e separazione aiuola SC05 100,00 0,00 60.000,00

In dx lungo la via Ca Bianca utilizza la sede della aiuola che viene 
spostata a scapito  della  ampia  carreggiata, in  parte  con  
separazione  sosta/aiuola con larghezza di tip. B (cm. 235)

M ‐ E 400,00 Bidirezionale con cordonatura in sede stradale esistente SC10 100,00 0,00 40.000,00 In dx di via Ca Bianca arriva al la rotatoria con attraversamenti 
semaforizzati a richiesta

M ‐ N 750,00 Bidirezionale  in  parte  con  separazione  sosta,  in  parte  
con segnaletica orizzontale SC05 100,00 0,00 75.000,00 In sx lungo la via del Lavoro utilizza la aiuola  lungo il canale con 

larghezza di tip. B (cm. 235)

N ‐ O 600,00 Vedi progetto OOUU Ca Bianca 5 SC20 100,00 0,00 Si collega alla rotatoria sulla San Carlo. Non in questo conteggio 
perché computato nelle OOUU del CB5 (è dentro il comparto)

630,00 2,00 da via dell'Artigiano a rotatoria San Carlo SC10 125,00 0,00 78.750,00

300,00 3,00 Da rotatoria San Carlo a Ca Bianca 5 SC20 250,00 3.150,00 78.150,00

ad Est di I 3.600,00 3,00 Vedi    progetto    ciclabili    Castel   Guelfo    Bidirezionale  
con cordonatura in sede stradale esistente SC20  611.000,00

Previsto ampliamento sede stradale esistente. Opera progettata 
con computo definito considerato come capitolo a parte nel 
prospetto economico. ESCLUSA  CICLABILE DEL PARCO DEL CANALE

F‐CA' BIANCA 6/1 Vd progetto OOUU Cà Bianca 6 SC10 100,00 0,00 0,00 eliminata dall'AdP come la prosecuzione lungo il parco del canale in 
CG

F‐CA' BIANCA 6/2 500,00 Vd progetto OOUU Cà Bianca 6 SC10 100,00 0,00 50.000,00
In  dx  lungo  la  via  Henry  Ford,  utilizzando  il  marciapiede  
esistente,  fino  a congiungersi con la ciclabile interna al comparto 
Cà Bianca 6

da SP Colunga a Medicina 4.200,00 IN QUESTO PROSPETTO PREVISTO IL TRATTO IN 
COMUNE DI CASTEL GUELFO PER CIRCA M. 3.000 SC20 0,00 400.000,00

12.785,00 2.653.305,00

2.413.305,00 senza ponte A14

O ‐ I

TOTALE  AdP



B
ar

ce
llo

na
S.

 D
on

at
o 

M
.s

e 
(M

I)

ric
av

ata
 di

re
tta

me
nte

 su
lla

 ca
rre

gg
iat

a e
 se

pa
ra

ta 
da

l tr
aff

ico
 ve

ico
lar

e a
ttr

av
er

so
l'in

se
rim

en
to 

di 
sta

lli 
di 

so
sta

.
Gr

ad
o d

i p
er

me
ab

ilit
à 

m
ed

io
.

E'
 co

ns
igl

iat
a l

a r
ea

liz
za

zio
ne

 su
 st

ra
de

 di
 q

ua
rti

er
e 

o i
nt

er
zo

na
li.

ca
te

go
ria

lar
gh

ez
za

 co
rs

ia 
(X

)
lar

gh
ez

za
 to

ta
le 

(Y
)

no
te

A
Re

te
 p

rin
cip

ale
28

5
33

5
 - 

os
tac

oli
 fis

si 
dis

co
nti

nu
i c

om
e l

a s
eg

na
let

ica
 ve

rtic
ale

o l
'ill

um
ina

zio
ne

 de
vo

no
 es

se
re

 po
sti

 a 
no

n m
en

o d
i 3

0 c
m

da
l m

ar
gin

e d
ell

a p
ist

a.
B

Re
te

 se
co

nd
ar

ia
23

5
28

5

co
st

o 
al 

m
et

ro
co

st
o 

al 
kil

om
et

ro

50
,0

0 
€

50
.0

00
,0

0 
€

Ri
fe

rim
en

ti 
no

rm
at

ivi
Pa

vim
en

ta
zio

ne
Se

gn
ale

tic
a

No
te

DM
 55

7/9
9 A

rtic
olo

 4 
Co

mm
a 1

a.
Pr

efe
rib

ilm
en

te 
in 

as
fal

to 
di 

co
lor

e n
er

o. 
Co

lor
e r

os
so

 ne
i p

un
ti d

i m
ag

gio
r c

on
flit

to 
co

n i
l tr

aff
ico

 ve
ico

lar
e

Pi
tto

gr
am

ma
 de

lla
 bi

ci 
di 

co
lor

e b
ian

co
 (f

ig.
 II 

42
7/b

) e
 fr

ec
cia

 di
 di

re
zio

ne
 di

 co
lor

e b
ian

co
.

Il m
ar

gin
e d

i s
icu

re
zz

a p
er

 l'a
pe

rtu
ra

 de
lle

 po
rtie

re
, d

i la
rg

he
zz

a p
ar

i a
 0,

50
m,

 pu
ò e

ss
er

e r
ea

liz
za

to 
co

n s
em

pli
ce

 st
ris

cia
 co

nti
nu

a
(co

me
 in

 fig
ur

a)
, o

pp
ur

e c
on

 ze
br

atu
ra

.

fig
. 9

0 A
rt.

 12
2

fig
. 9

1 A
rt.

 12
2

Linee guida per il sistema di ciclabilità regionale di cui alla Legge Regionale n.10/017 - Regione Emilia Romagna

schede di guida alla progettazione
secondo le principali tipologie realizzativeSC05 SC05



B
ar

ce
llo

na
C

us
an

o 
M

il.
no

 (M
I)

ric
av

ata
 di

re
tta

me
nte

 su
lla

 ca
rre

gg
iat

a e
 se

pa
ra

ta 
da

l tr
aff

ico
 ve

ico
lar

e d
a c

or
do

li i
n g

ra
nit

o o
 cl

s.

Gr
ad

o d
i p

er
me

ab
ilit

à 
ba

ss
o.

E'
 co

ns
igl

iat
a l

a r
ea

liz
za

zio
ne

 su
 st

ra
de

 di
 q

ua
rti

er
e 

o i
nt

er
qu

ar
tie

re
.

ca
te

go
ria

lar
gh

ez
za

 co
rs

ia 
(X

)
lar

gh
ez

za
 to

ta
le 

(Y
)

A
Re

te
 p

rin
cip

ale
30

0
35

0

B
Re

te
 se

co
nd

ar
ia

26
0

31
0

co
st

o 
al 

m
et

ro
co

st
o 

al 
kil

om
et

ro

10
0,

00
 €

10
0.

00
0,

00
 €

Ri
fe

rim
en

ti 
no

rm
at

ivi
Pa

vim
en

ta
zio

ne
Se

gn
ale

tic
a

No
te

DM
 55

7/9
9 A

rtic
olo

 4 
Co

mm
a 1

a.
Pr

efe
rib

ilm
en

te 
in 

as
fal

to 
di 

co
lor

e n
er

o. 
Co

lor
e r

os
so

 ne
i p

un
ti d

i m
ag

gio
r c

on
flit

to 
co

n i
l tr

aff
ico

 ve
ico

lar
e.

Pi
tto

gr
am

ma
 de

lla
 bi

ci 
di 

co
lor

e b
ian

co
 (f

ig.
 II 

42
7/b

) e
 fr

ec
cia

 di
 di

re
zio

ne
 di

 co
lor

e b
ian

co
.

La
 la

rg
he

zz
a d

ell
o s

pa
rtit

ra
ffic

o f
isi

ca
me

nte
 in

va
lic

ab
ile

 ch
e s

ep
ar

a l
a p

ist
a c

icl
ab

ile
 in

 se
de

 pr
op

ria
 da

lla
 ca

rre
gg

iat
a d

es
tin

ata
ai 

ve
ico

li a
 m

oto
re

, n
on

 de
ve

 es
se

re
 in

fer
ior

e a
 0,

50
m 

(D
M 

55
7/9

9 a
rt.

7 c
.4)

.

fig
. 9

0 A
rt.

 12
2

fig
. 9

1 A
rt.

 12
2

no
te

---
--

lar
gh

ez
za

 co
rs

ia 
se

 si
 u

sa
co

rd
ol

o 
rib

as
sa

to

-2
0

-2
0

Linee guida per il sistema di ciclabilità regionale di cui alla Legge Regionale n.10/017 - Regione Emilia Romagna

schede di guida alla progettazione
secondo le principali tipologie realizzativeSC10 SC10



Va
rs

av
ia

M
ila

no
 (M

I)

ric
av

ata
 di

re
tta

me
nte

 su
 m

ar
cia

pie
de

 e 
se

pa
ra

ta 
da

l p
er

co
rso

 pe
do

na
le 

da
 se

gn
ale

tic
a o

riz
zo

nta
le.

Gr
ad

o d
i p

er
me

ab
ilit

à 
nu

llo
.

E'
 co

ns
igl

iat
a l

a r
ea

liz
za

zio
ne

 su
 st

ra
de

 di
 q

ua
rti

er
e 

o i
nt

er
zo

na
li.

ca
te

go
ria

lar
gh

ez
za

 co
rs

ia 
(X

)
lar

gh
ez

za
 to

ta
le 

(Y
)

no
te

A
Re

te
 p

rin
cip

ale
25

0
28

0
 - 

lo 
sp

az
io 

pe
do

na
le 

de
ve

 es
se

re
 al

me
no

 du
e v

olt
e

qu
ell

o c
icl

ab
ile

, p
ar

ten
do

 da
 un

a l
ar

gh
ez

za
 m

ini
ma

 di
 3,

20
 m

etr
i.

B
Re

te
 se

co
nd

ar
ia

22
0

25
0

co
st

o 
al 

m
et

ro
co

st
o 

al 
kil

om
et

ro

13
0,

00
 €

13
0.

00
0,

00
 €

Ri
fe

rim
en

ti 
no

rm
at

ivi
Pa

vim
en

ta
zio

ne
Se

gn
ale

tic
a

No
te

DM
 55

7/9
9 A

rtic
olo

 4 
Co

mm
a 1

b.
Pr

efe
rib

ilm
en

te 
in 

as
fal

to 
di 

co
lor

e n
er

o. 
Co

lor
e r

os
so

 ne
i p

un
ti d

i m
ag

gio
r c

on
flit

to 
co

n i
l tr

aff
ico

 pe
do

na
le

Pi
tto

gr
am

ma
 de

lla
 bi

ci 
di 

co
lor

e b
ian

co
 (f

ig.
 II 

42
7/b

) e
 fr

ec
cia

 di
 di

re
zio

ne
 di

 co
lor

e b
ian

co
.

Re
ali

zz
az

ion
e c

on
se

nti
ta 

so
lo 

se
 no

n r
ec

a p
re

giu
diz

io 
all

a c
irc

ola
zio

ne
 de

i p
ed

on
i (A

rt.
6c

.2c
). 

Lo
 sp

az
io 

pe
do

na
le 

de
ve

 es
se

re
alm

en
o d

ue
 vo

lte
 qu

ell
o c

icl
ab

ile
, p

ar
ten

do
 da

 un
a l

ar
gh

ez
za

 m
ini

ma
 di

 3,
20

m.
 D

ev
e e

ss
er

e r
ea

liz
za

ta 
su

l la
to 

ad
iac

en
te

all
a c

ar
re

gg
iat

a s
tra

da
le 

(A
rt.

6c
.2c

).

fig
. 9

2/a
 A

rt.
 12

2
fig

. 9
3/a

 A
rt.

 12
2

Linee guida per il sistema di ciclabilità regionale di cui alla Legge Regionale n.10/017 - Regione Emilia Romagna

schede di guida alla progettazione
secondo le principali tipologie realizzativeSC14 SC14



M
ila

no
 (M

I) 
"P

ar
co

 N
or

d"
Se

tti
m

o 
M

.s
e 

(M
I)

au
ton

om
a, 

sta
cc

ata
 da

l c
or

po
 st

ra
da

le 
e p

av
im

en
tat

a i
n b

itu
me

; p
er

co
rso

 pr
om

isc
uo

 co
n m

ez
zi 

di 
se

rvi
zio

 e
ma

nu
ten

zio
ne

.
Gr

ad
o d

i p
er

me
ab

ilit
à 

ba
ss

o.
In 

am
bit

o u
rb

an
o è

 co
ns

igl
iat

a l
a r

ea
liz

za
zio

ne
 in

 p
ar

ch
i e

 p
er

co
rs

i v
er

di
.

ca
te

go
ria

lar
gh

ez
za

 co
rs

ia 
(X

)
no

te

A
Re

te
 p

rin
cip

ale
25

0
40

B
Re

te
 se

co
nd

ar
ia

22
0

30

co
st

o 
al 

m
et

ro
co

st
o 

al 
kil

om
et

ro

25
0,

00
 €

25
0.

00
0,

00
 €

Ri
fe

rim
en

ti 
no

rm
at

ivi

Pa
vim

en
ta

zio
ne

Se
gn

ale
tic

a

No
te

DM
 55

7/9
9 A

rtic
olo

 4 
Co

mm
a 1

a.

Pr
efe

rib
ilm

en
te 

in 
as

fal
to 

di 
co

lor
e n

er
o.

Pi
tto

gr
am

ma
 de

lla
 bi

ci 
di 

co
lor

e b
ian

co
 (f

ig.
 II 

42
7/b

) e
 fr

ec
cia

 di
 di

re
zio

ne
 di

 co
lor

e b
ian

co
.

Se
pp

ur
 re

ali
zz

ata
 in

 am
bit

i n
atu

ra
lis

tic
i, i

l b
itu

me
 rim

an
e m

ate
ria

le 
mi

gli
or

e p
er

 re
go

lar
ità

 de
lle

 su
pe

rfic
i c

icl
ab

ili 
e p

er
 i c

os
ti d

i
ma

nu
ten

zio
ne

 de
ll'o

pe
ra

.

fig
. 9

0 A
rt.

 12
2

fig
. 9

1 A
rt.

 12
2

---
--

fig
. 9

0 A
rt.

 12
2

fig
. 9

1 A
rt.

 12
2

Linee guida per il sistema di ciclabilità regionale di cui alla Legge Regionale n.10/017 - Regione Emilia Romagna

schede di guida alla progettazione
secondo le principali tipologie realizzativeSC20 SC20

dis
ta

nz
a 

os
ta

co
li f

iss
i d

isc
on

tin
ui

da
l m

ar
gin

e 
de

lla
 co

rs
ia

(Y
)












	ALL3-RETI CICLABILI agg2021.05.21.pdf
	ALL3-RETI CICLABILI_AGG2021.05.18.pdf
	Fogli e viste
	3.PISTA CICLABILE



	STIMA COSTI RETI CICLABILI ADP POLO SAN CARLO agg2021.05.21
	ALL3-RETI CICLABILI agg2021.05.21
	SC05 A3
	SC10 A3
	SC14 A3
	SC20 A3
	ALL3 1-2-3-4 - ANALISI_QUAD ECO_FOTO AGG2021_05_12
	ALL3 5-6-7-8 - ANALISI_QUAD ECO_FOTO AGG2021_05_12
	ALL3 9-10-11-12 - ANALISI_QUAD ECO_FOTO AGG2021_05_12
	ALL3 13-14-15-16 - ANALISI_QUAD ECO_FOTO AGG2021_05_12
	ALL3 17-18-19 - ANALISI_QUAD ECO_FOTO AGG2021_05_12


